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Résumé non technique 
 
Dans le cadre de l’application de la Directive Européenne 2002/49/CE, relative à l’évaluation et la 
gestion du bruit dans l’environnement, les grandes agglomérations et grandes infrastructures de 
transports terrestres doivent faire l’objet de Cartes de Bruit Stratégiques (CBS) et de Plans de 
Prévention du Bruit dans l’Environnement (PPBE).  
L’objectif de cette directive est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé 
des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de gêne sonore et de préserver 
les zones de calme. 
 
L’ambition de cette directive est également de garantir une information des populations sur leur niveau 
d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette pollution. 
 
La transposition de la directive en droit français dans le code de l’environnement est inscrite aux articles 
L.572-1 et suivants, R.572-1 et suivants, ainsi que dans l’arrêté du 4 avril 2006 relatif à l’établissement 
des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans l’environnement. Sont 
notamment visées par les textes, les infrastructures routières de plus de 3 millions de véhicules par an. 
 
Conformément aux exigences réglementaires, la première étape d’élaboration du PPBE a consisté à 
dresser un diagnostic des secteurs où il convient d’agir. Pour y parvenir, les cartes de bruit stratégiques 
de quatrième échéance du département de l’Oise ont été approuvées et publiées le 18 octobre 2022. 
Ces cartes sont disponibles sur le site de la préfecture sur le lien suivant : https://carto2.geo-
ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=acbaa9dc-b88c-41a0-bc8e-60e1f340722f 
La Ville de Crépy-en-Valois n’est gestionnaire que d’une seule voie routière identifiée comme zone à 
enjeux avec un trafic annuel supérieur à 3 millions de véhicules : la rue Charles de Gaulle. 
 
La seconde étape a consisté à établir le bilan des actions de lutte contre le bruit réalisées depuis 10 
ans. 
 
La troisième et dernière étape a eu pour but d’établir une liste d’actions permettant d’abaisser 
l’exposition sonore de nos concitoyens et à les organiser dans un programme global d’actions sur la 
période 2024-2029.  
A cette fin, la Ville de Crépy-en-Valois conduit des actions de réduction ou de résorption du bruit telles 
que la création de 6 nouveaux carrefours routiers en lieu et place d’actuels intersections 
problématiques, l’acquisition de véhicules (vélos et voitures de service) et de matériel d’entretien des 
espaces verts électriques. Le collège d’élus, accompagné des instances régionales imagine le Crépy-en-
Valois du futur avec une prédominance de l’amélioration du cadre de vie. 
 
Le projet de PPBE a été présenté aux conseillers municipaux en commission urbanisme et 
environnement le 3 décembre 2024. 
Il a été mis en consultation du public du 15 octobre au 15 décembre 2025 pour finalement être 
approuvé par le conseil municipal le à venir en 2026 à l’issue de la consultation, et est publié sur le site 

Internet à l’adresse suivante : https://crepyenvalois.fr/.  

https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=acbaa9dc-b88c-41a0-bc8e-60e1f340722f
https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=acbaa9dc-b88c-41a0-bc8e-60e1f340722f
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1. Notions sur le bruit 
 

1.1. Le son 

Le son est un phénomène physique qui correspond à une infime variation périodique de la pression 
atmosphérique en un point donné. 
Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent l’air. Ce phénomène 
vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée : 
 

Perception Echelles Grandeurs physiques 

Force sonore 
(pression acoustique) 

Faible / Fort 
Intensité I : Décibel (dB ou dB(A)) 

(A : facteur de pondération en fonction de la durée du son) 

Hauteur 
(son pur) 

Aigue / Grave Fréquence f : Hertz 

Durée Longue / Brève Durée LAeq (Level Average equivalent) = niveau moyen équivalent 

Timbre 
(son complexe) 

Aigu / Grave Spectre 

 
Dans l’échelle des intensités, l’oreille humaine est capable de percevoir des sons compris entre 0 dB 
correspondant à la plus petite variation de pression qu’elle peut détecter (20 µPascal) et 120 dB 
correspondant au seuil de la douleur (20 Pascal). 
Dans l’échelle des fréquences, les sons très graves, de fréquence inférieure à 20 Hz (infrasons) et les 
sons très aigus de fréquence supérieure à 20 KHz (ultrasons) ne sont pas perçus par l’oreille humaine. 
 

1.2. Le bruit 

Passer du son au bruit c’est prendre en compte la représentation d’un son pour une personne donnée 
à un instant donné. Il ne s’agit plus seulement de la description d’un phénomène avec les outils de la 
physique mais de l’interprétation qu’un individu fait d’un événement ou d’une ambiance sonore. 
 
L’ISO (International Organization for Standardization), organisation internationale de normalisation, 
définit le bruit comme « un phénomène acoustique (qui relève donc de la physique) produisant une 
sensation (dont l’étude concerne la physiologie) généralement considéré comme désagréable ou 
gênante (notions que l’on aborde au moyen des sciences humaines - psychologie, sociologie) ». 
L’incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une première approche, 
abordée en fonction de l’intensité perçue que l’on exprime en décibel (dB) . 
 
Les décibels ne s'additionnent pas de manière arithmétique. Un doublement de la pression acoustique 
équivaut à une augmentation de 3 dB. Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau 
de bruit qui sera de 3 dB plus élevé que le passage d’une seule voiture. Il faudra dix voitures en même 
temps pour avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort (augmentation est alors de 10 dB 
environ).  
Le plus faible changement d'intensité sonore perceptible par l’audition humaine est de l'ordre de 2 dB.  
 
L'oreille humaine n'est pas sensible de la même façon aux différentes fréquences : elle privilégie les 
fréquences médiums et les sons graves sont moins perçus que les sons aigus à intensité identique. Il a 
donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend compte de cette 
sensibilité particulière : le décibel pondéré A ou dB (A). 
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Le bruit excessif est néfaste à la santé de l’homme et à son bien-être. Il est considéré par la population 
française comme une atteinte à la qualité de vie. C’est la première nuisance à domicile citée par 54 % 
des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants. 
 
Les cartes de bruit stratégiques s’intéressent en priorité aux territoires urbanisés (cartographies des 
agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport (les 
réseaux routiers et ferrés structurants et les grands aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont 
cartographiés sont compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces 
situations, entre 50 dB(A) et 80 dB(A). 
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1.3. Impact sur la santé 

Le bruit urbain constitue une nuisance majeure ayant des effets significatifs sur la santé 
humaine. L’exposition prolongée à des niveaux sonores élevés, issus notamment de la 
circulation routière, des transports en commun ou des activités industrielles, peut entraîner 
une augmentation du stress, des troubles du sommeil et une fatigue chronique.  

À long terme, ce phénomène est associé à des risques accrus de maladies cardiovasculaires, 
d’hypertension artérielle et de troubles auditifs. De plus, le bruit agit négativement sur la 
santé mentale en favorisant l’anxiété, l’irritabilité et, dans certains cas, la dépression.  

Ainsi, la pollution sonore en milieu urbain ne se limite pas à une simple gêne : elle représente 
un véritable enjeu de santé publique nécessitant des politiques de prévention et de réduction 
du bruit. 
 

 
Figure 1 : Impact du bruit sur la santé (Source https://www.bruitparif.fr/effets-extra-auditifs/) 
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2. Le contexte réglementaire du PPBE 
 

2.1. Contexte européen 

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et à la gestion du 
bruit dans l’environnement définit une approche commune à tous les états membres de 
l’Union Européenne visant à éviter, prévenir, ou réduire les effets nuisibles de l’exposition au 
bruit dans l’environnement. 
 
Il s’agit de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des nuisances 
sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de gêne sonore et de préserver les 
zones de calme. 
 
Cette approche est basée sur une cartographie de l’exposition au bruit (CBS = carte de bruit 
stratégique), sur une information des populations et sur la mise en œuvre de plans de 
prévention du bruit dans l’environnement (PPBE) au niveau local. 
 

2.2. Transposition dans le droit français et à Crépy-en-Valois 

Les articles L572-1 à L572-11 et R572-1 à R572-11 du Code de l’Environnement, en date du 14 
novembre 2004, définissent les autorités compétentes pour arrêter les cartes de bruit et les 
plans de prévention du bruit dans l’environnement. 
 
Le décret N°2006-361 du 24/03/2006 et l’arrêté du 04/04/2006 relatifs aux CBS et au 
PPBE fixent les règles de construction de la démarche des PPBE communaux. 
 

2.3. Champs applicables à Crépy-en-Valois et échéances : 

La commune de Crépy-en-Valois fait partie de la Communauté de Communes du Pays de 
Valois et dispose de la compétence environnementale de « lutte contre les nuisances 
sonores ». L’élaboration et l’approbation du PPBE relèvent donc de l’autorité du Maire. 
 
Les cartes de bruit de la commune de Crépy-en-Valois ont été approuvées par le Préfet le 18 
octobre 2022. Elles concernent l’intégralité du territoire communal et permettent d’évaluer 
l’exposition au bruit des populations. Elles sont consultables sur le site internet de la 
Préfecture de l’Oise. 
 
Le PPBE s’inscrit dans la continuité des cartes de bruit. Il consiste à prévenir les effets du 
bruit, à réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit jugés excessifs et à préserver 
d’éventuelles zones de calme. Il est établi pour une durée maximale de 5 ans. 
 
La commune de Crépy-en-Valois a élaboré son 1er PPBE au cours de l’année 2014-2015. Ce 
plan couvre la période allant de sa date d’approbation à celle du 17 juillet 2018. Les actions 
mises en œuvre avant le 18 juillet 2013 répondent aux obligations de la 1ère échéance de mise 
en œuvre de la directive européenne qui concernaient les voies au trafic supérieur à 16 400 
véhicules par jour. Celles déployées entre le 18 juillet 2013 et le 17 juillet 2018 se rapportent 
aux obligations de la 2ème échéance dans laquelle s’inscrivait le 1er PPBE de Crépy-en-Valois 
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(trafic > 8 200 véhicules / jour). Les seuils de trafic routier sont inchangés depuis cette 
deuxième échéance. 
 
La construction du PPBE a été menée à travers une série d’ateliers animés par la direction 
départementale des Territoires de l’Oise. Elle s’est déroulée en 3 étapes : 
 

- Diagnostic du territoire communal et évaluation des enjeux en matière de réduction 
du bruit et de préservation des zones de calme, 

- Recensement des actions mises en œuvre sur les 10 dernières années et des actions 
prévues sur la durée du PPBE, 

- Rédaction du PPBE communal 
 
Le présent PPBE a pour objectif d’optimiser sur le plan stratégique, technique et économique 
les actions à engager pour améliorer les situations dégradées et préserver la qualité sonore 
de secteurs qui le justifient. Il peut se référer aux différents gestionnaires de la voirie sur le 
territoire concerné.  

 
 
 

 
Figure 2 : Illustration générée par l'intelligence artificielle 
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3. Présentation du PPBE de la Ville de Crépy-en-Valois 
 

3.1. Infrastructures concernées 

Le présent PPBE concerne les voies routières communales supportant un trafic annuel de plus 
de 3 millions de véhicules, soit 8200 véhicules par jour. 
 
Ainsi, compte tenu du diagnostic réalisé sur l’ensemble du territoire communal, la commune 
de Crépy-en-Valois n’a pas identifié d’autres types de sources de bruit marquantes que celles 
prévues par la directive pour l’élaboration de son PPBE. 
 
Sur l’ensemble du territoire communal de Crépy, seule une voie communale a été identifiée à 
enjeux face aux risques de bruit. Il s’agit de la rue Charles de Gaulle sur une longueur de 310 
mètres, entre la place Michel Dupuy et l’Avenue de Senlis, et 0,02km². Cette voie a été 
identifiée grâce aux Cartes de Bruits Stratégiques (CBS) réalisées dans le Département de 
l’Oise dès la 2ème échéance du PPBE sur la base d’une étude menée en 2012 et qui estimait à 

6 547 735 véhicules le trafic annuel. 
 

 
Figure 3 : Vue d'ensemble de la ville de Crépy-en-Valois et localisation en rouge de la rue Charles de Gaulle 

 

3.2. Comment sont élaborées les cartes de bruit ?  

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs harmonisés à l’échelle de l’Union 
Européenne, Lden (=Level day evening - night pour 24 heures) et Ln (=Level night pour la nuit).  
Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de modèles numériques intégrant les principaux 
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paramètres qui influencent sa génération et sa propagation.  
Les cartes de bruit ainsi réalisées sont ensuite croisées avec les données démographiques afin 
d’estimer la population exposée.  
 

 

 

 
Carte de type « a » indicateur Lden 

Carte des zones exposées au bruit des grandes in- 
frastructures de transport selon l’indicateur Lden (pé- 

riode de 24 h), par pallier de 5 en 5 dB(A) à partir de 55 

dB(A) pour le Lden. 

 

 

 
Carte de type « a » indicateur Ln 

Carte des zones exposées au bruit des grandes in- 
frastructures de transport selon l’indicateur Ln (pé- 
riode nocturne), par pallier de 5 en 5 dB(A) à partir de 
50 dB(A). 

 

 

 
Carte de type « c » indicateur Lden 

Carte des zones où les valeurs limites (>68dB)  
mentionnées à l’article L. 572-6 du code de 

l’environnement sont dépassées selon l’indicateur Lden. 
(période de 24h) 

 

 

 
Carte de type « c » indicateur Ln 

Carte des zones où les valeurs limites (>62dB) sont 

dépassées selon l’indicateur Ln (période nocturne) 

Les cartes de bruit stratégiques permettent ensuite d’évaluer le nombre de personnes 
exposées par tranche de niveau de bruit et montrent les secteurs où un dépassement des 
valeurs limites est potentiellement constaté selon les résultats donnés par modélisation.  
 

REMARQUE : La commune de Crépy-en-Valois s’interroge sur la concordance du trafic routier 
du secteur à enjeux identifié dans les CBS et le trafic routier réel. Celui-ci est très 
probablement inférieur à 8 200 véhicules par jour depuis plusieurs années, les rues 
avoisinantes recevant de toute évidence un trafic routier plus dense que la rue Charles de 
Gaulle avec notamment 7221 UVP pour l’avenue de Senlis, 6453 UVP pour le boulevard Victor 
Hugo. (UVP = Unité Véhicule Particulier) 
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3.3. Synthèse des résultats de la cartographie 

 

 
Figure 4 : Carte de type « a » indicateur Lden 

 

 
Figure 5 : Carte de type « a » indicateur Ln 
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Figure 6 : Carte de type « c » indicateur Lden représentant en orange les secteurs dépassant la valeur limite de 68dB 

 

 
Figure 7 ; Carte de type « c » indicateur Ln représentant en violet les secteurs dépassant la valeur limite de 62dB 

 
L’analyse des cartes de type a, représentant l’exposition aux différents niveaux de bruit, a 
permis d’extraire les résultats figurant dans les tableaux suivants. Ces tableaux indiquent, selon 
les indicateurs Lden et Ln, la répartition de la population exposée ainsi que le nombre 
d’établissements de santé et d’enseignement potentiellement impactés par tranche de niveau 
de bruit. 
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Exposition aux routes de Crépy-en-Valois > 3 millions véh/an 

Lden 
dB(A) 

Nombre 
d’habitants 

Nombre de 
logements 

Nombre 
d’établissements 

de santé 

Nombre 
d’établissements 
d’enseignement 

55 à 60 51 22 0 0 

60 à 65 23 10 0 0 

65 à 70 12 5 0 0 

70 à 75 25 11 0 0 

>75 54 23 0 0 

Total >55 165 71 0 0 

 

Exposition aux routes de Crépy-en-Valois > 3 millions véh/an 

Ln dB(A) 
Nombre 

d’habitants 
Nombre de 
logements 

Nombre 
d’établissements 

de santé 

Nombre 
d’établissements 
d’enseignement 

50 à 55 23 10 0 0 

55 à 60 12 5 0 0 

60 à 65 27 12 0 0 

65 à 70 51 22 0 0 

>70 0 0 0 0 

Total >50 113 49 0 0 

 

33..1. Analyse des cartes de type c 

Les cartes de type C, mettent en évidence les secteurs en dépassement des valeurs limites 
mentionnées dans l’article L.572-6. 
 
L’analyse des cartes de type C, a permis d’extraire les résultats figurant dans les tableaux 
suivants. Ces tableaux indiquent, selon les indicateurs Lden et Ln, la répartition de la 
population exposée aux dépassements des valeurs limites, ainsi que le nombre 
d’établissements de santé et d’enseignement dépassant potentiellement ces valeurs. 
 

Exposition aux routes de Crépy-en-Valois > 3 millions véh/an 

Lden dB(A) 
Nombre 

d’habitants 
Nombre de 
logements 

Nombre 
d’établissements 

de santé 

Nombre 
d’établissements 
d’enseignement 

> valeur limite de 
68 

85 37 0 0 

 
Exposition aux routes de Crépy-en-Valois > 3 millions véh/an 

Ln dB(A) 
Nombre 

d’habitants 
Nombre de 
logements 

Nombre 
d’établissements 

de santé 

Nombre 
d’établissements 
d’enseignement 

> valeur limite de 
62 

70 30 0 0 
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33..2. Evaluation des effets nuisibles  

Publiées en 2018, des informations statistiques provenant des Lignes directrices de 
l’Organisation Mondiale de la Santé (OMS) sur le bruit dans l’environnement mettent en avant 
les relations dose-effet des effets nuisibles de l’exposition au bruit dans l’environnement. 
L’arrêté du 4 avril 2006 modifié, relatif à l’établissement des cartes de bruit et des plans de 
prévention du bruit dans l’environnement introduit une méthode de quantification des 
personnes exposées à trois de ces effets nuisibles : la cardiopathie ischémique (correspondant 
aux codes BA40 à BA6Z de la classification internationale ICD-11 de l’OMS), la forte gêne et les 
fortes perturbations du sommeil. 
Le nombre de personnes affectées par ces effets nuisibles est détaillé dans le tableau ci -
dessous par effet nuisible et par infrastructure. 
 

Axe Nombre de personnes affectées par des effets nuisibles 

Voie Cardiopathie ischémique Forte gêne 
Forte perturbation du 

sommeil 

Rue Charles De 
Gaulle 

0 44 12 
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4. Prise en compte des « zones calmes » 
 

4.1. Objectifs de préservation des zones calmes 

 
Les zones calmes sont définies dans l’article L.572-6 du Code de l’environnement, comme des 
« espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels l’autorité 
qui établit le plan souhaite maîtriser l’évolution de cette exposition compte tenu des activités 
humaines pratiquées ou prévues ». 
 
Du point de vue qualitatif, des critères comme l’usage des lieux (repos, détente, activités 
sportives, équipement, …), leur perception (ce que l’on voit, ce que l’on ressent, …), leur valeur 
paysagère et naturelle (végétalisation, …), la qualité des sons présents (rythme, distinction, …) 
et des critères plus divers comme leur domanialité (public ou privé), leur proximité, leur 
accessibilité, leur propreté ou encore leur sécurité peuvent être pris en considération par 
l’autorité compétente, en l’occurrence la Ville de Crépy-en-Valois. 
 
Les objectifs sont de préserver les zones calmes du fait de leur faible exposition au bruit. 
 

4.2. Détermination des zones calmes 

 
La commune de Crépy-en-Valois identifie 7 secteurs répondant précisément à la définition des 
« zones de calme » au sens du Code de l’Environnement : 

- Le Parc Sainte Agathe (1) ;  
- Le Parc de Géresme (2) ; 
- Les espaces boisés de la rue des Pivoines (3) ; 
- Les bassins de la Terrière et la rue du même nom (4) ; 
- Les cimetières et les lieux de mémoire (5) ; 
- Les espaces boisés classés ou non ; 
- Les autres espaces verts (« la Cuve » rue Emile Zola, divers squares, …). 
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Figure 8 : Localisation des principales zones de calme 

Planche photographique présentant trois zones calmes de Crépy-en-Valois 

 
Figure 9 : Parc Sainte Agathe 

 
Figure 10 : Parc de Géresme 

 
Figure 11 : Cours d’eau dans le parc de Géresme 

 
Figure 12 : La "cuve" rue Emile Zola 
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Pour préserver ces zones de calme, la commune de Crépy-en-Valois a pris les mesures 
suivantes : 
 

- Prise en compte des zones de calme dans les documents d’urbanisme : tous les EBC 
(espaces boisés classés) et toutes les zones N constituent des zones de calme. Ils sont 
essentiellement situés dans la partie nord de la ville (voir Figure 13 : Plan de zonage du 

Plan Local d'Urbanisme de 2024). 
Des boisements constituants des zones de calmes ont été intégré dans les lotissements 
au sud de la commune (La Solette, La route de Paris, Les roncettes, Rue Racine) ; 

- Publication d’arrêtés municipaux précisant la règlementation locale sur le bruit 
(ANNEXE 1) et les horaires et règlements des parcs Sainte Agathe (ANNEXE 2) et de 
Géresme (ANNEXE 3) ; 

- Mise en place sur les sites de panneaux d’information mentionnant l’existence de ces 
zones rappelant aux usagers quelques principes de comportement à respecter ; 

- Veille au regard des éventuels projets susceptibles de modifier la qualité sonore de ces 
lieux ; 

- Préconise la mise en place d’un suivi dans le temps de l’évolution de la qualité de 
l’environnement sonore de ces zones. 

 

5. Objectifs de réduction du bruit dans les zones exposées 
 
Au regard des résultats de la cartographie du bruit d’échéance 4, aucun objectif de réduction 
du bruit n’est spécifiquement fixé par la collectivité pour la rue Charles de Gaule, seule zone 
exposée à un bruit dépassant les valeurs limites mentionnées à l'article R. 572-4 du Code de 
l’environnement.  
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Figure 13 : Plan de zonage du Plan Local d'Urbanisme de 2024 
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6. Bilan des actions entreprises sur les dix dernières années 
 
L'article R572-8 du code de l'environnement prévoit que le PPBE recense toutes les mesures 
visant à prévenir ou à réduire le bruit dans l'environnement réalisées ou arrêtées au cours des 
dix dernières années.  
La ville de Crépy-en-Valois, avant même l’instauration du PPBE de 2ème échéance, a œuvré à 
la réduction des nuisances occasionnées par les sources de bruit affectant le territoire 
communal. Par exemple, les arrêtés d’autorisations d’urbanisme comprennent 
systématiquement une prescription concernant la prise en compte du bruit en cas de nouvelle 
construction ou d’agrandissement significatif. 
Toutefois, peu de mesures misent en œuvre au cours des 10 dernières années visent 
spécifiquement à réduire le bruit en ville. Les voici détaillées dans le tableau ci-dessous : 
 

Axe 1 : Outil réglementaire 

Objectif : Etablir un règlement local concernant le bruit 

Action réalisée Date Budget 

Adaptation et mise à jour d’un arrêté municipal fixant la 
réglementation sur le bruit. 
Voir en annexe l’arrêté municipal A-2016-90-PM 

2016 Non chiffrable 

 

Axe 2 : Plan Local d’Urbanisme 

Objectif : Prise en compte du bruit dans les documents d’urbanisme 

Actions réalisées Date Budget 

Révision du PLU avec intégration des enjeux du PPBE annexés au 
document dont notamment la favorisation de constructions à 
l’alignement de la voie et en contiguïté sur limites séparatives dans 
le secteur UAb permettant de dégager des espaces calmes à l’arrière 
du bâti, et l’inscription dans le PLU de préconisations en faveur de 
l’isolation acoustique des façades. 

2024 Partie dédiée au 
bruit non 
chiffrable 

 

Axe 3 : Etudes et travaux 

Objectif : Repenser les aménagements de voiries pour modifier les comportements 

Actions réalisées Date Budget 

Prise en compte systématique des circulations douces, mais aussi de 
la végétalisation, de la forme des voies, de leur relief, permettant 
d'obtenir des comportements routiers apaisés, et ralentis. 

>10 ans à 
aujourd’hui 

Non chiffrable 

Installation de 10 bornes de recharge pour les véhicules électriques 
avec le concours du Syndicat d’énergie de l’Oise (SE60) 

2018-2019 Dispositif 
Mouv’Oise 

Réfection de chaussée avec un enrobé phonique rue A. Sauvy 2016 49 000€ TTC 
 

Axe 4 : Equipements municipaux 

Objectif : Acquérir du matériel silencieux 

Actions réalisées Date Budget 

La ville de Crépy-en-Valois poursuit son important programme de 
modernisation de son équipement, matériel, outillage et véhicules, 
pour les rendre plus économes, moins polluants et moins bruyants 
avec l’achat de nouveaux cars scolaires, le renouvellement du parc 
de véhicules, l’achat d'outillage électrique. 

>10 ans à 
aujourd’hui 

Non chiffrable 
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7. Programme d’action de prévention et de réduction des 
nuisances sonores pour les cinq années à venir 

 
L'article R572-8 du code de l'environnement prévoit également que le PPBE répertorie toutes 
les mesures visant à prévenir ou à réduire le bruit dans l'environnement prévues pour les cinq 
années à venir. Comme pour le paragraphe précédent, peu d’actions en cours ou à venir sont 
motivées par la problématique du bruit en ville.  
 
D’une manière générale, les arrêtés d’autorisations d’urbanisme comprennent toujours une 
prescription concernant la prise en compte du bruit en cas de nouvelle construction ou 
d’agrandissement significatif. 
Par ailleurs, le maire dispose de la compétence « lutte contre les bruits de voisinage », mais 
ce domaine n’étant pas couvert par la directive européenne, le présent PPBE ne contient pas 
d’action concrète pour lutter contre ces désordres nécessitant un travail d’écoute des 
protagonistes, d’objectivation de la gêne et in fine de médiations à l’initiative de la commune.  
 

7.1. Description des actions prévues ou en cours de réalisation 

Axe 1 : Travaux de voirie 

Objectif : Fluidifier la circulation dans la ville 

Actions prévues ou en cours de réalisation Date Budget 

Au cours de l’été 2025 la commune a débuté l’aménagement de 6 
importants carrefours routiers avec pour objectif de fluidifier la 
circulation, notamment par l’optimisation des feux tricolores, limitant 
ainsi la présence statique des véhicules sur les voies de circulation 
favorisant localement la baisse du volume sonore. Les aménagements 
prévues incluent systématiquement des voies de circulation douce 
incitatives. Les travaux s’échelonneront sur 3 ans. 

2025 
2026 
2027 
2028 

Non connu au 
moment de la 
rédaction du 
présent 
document 

Réalisation d’un Pôle d’échange multimodal répondant aux enjeux de 
mobilité durable et de qualité de vie avec la requalification du parvis de la 
gare, la création d’un dépose minute et de places de taxis, la 
requalification de la rue Paul Pauchet intégrant ainsi des pistes cyclables, 
et enfin la création d’une gare routière. Un mini giratoire viendra fluidifier 
la circulation. 

 
Figure 14 : Projection du futur parvis de la gare 

2025 
2026 

2,35 M€ 
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Axe 2 : Trafic routier 

Objectif : Mettre à jour des cartes de bruit stratégiques 

Actions prévues ou en cours de réalisation Date Budget 

Réaliser une étude de trafic sur les tronçons faisant référence pour 
l’établissement des CBS des PPBE successifs afin de mettre à jour les 
données puisque les voiries en questions ont en parties été 
requalifiées et ne reçoivent plus le même trafic routier. 

2026 Non connu au 
moment de la 
rédaction du 
présent document 

 

Axe 4 : Prospective en concertation entre élus et techniciens 

Objectif : Imaginer la ville du futur en redynamisant le centre-ville 

Actions prévues ou en cours de réalisation Date Budget 

Accompagnement d’une réflexion sur la redynamisation du centre-ville par la 
Région Hauts-de-France via l’agence « Hauts-de-France 2020-2040 » et son 
dispositif de Résidence qui consiste en une immersion de plusieurs jours dans 
la commune par une approche de terrain et un regard extérieur avec la 
mobilisation d’une diversité d’acteurs (élus, professionnels, techniciens, 
chercheurs en agence d’urbanisme …). La finalité est de faire émerger des 
propositions concrètes d’aménagements urbains où la part belle est faite au 
piéton et à la végétalisation pour favoriser la déambulation et le cadre de vie 
en faveur du développement commercial. 

2025 

Non connu  

 

Axe 5 : Aménagement urbain 

Objectif : Elaboration d’une Zone d’Aménagement Concerté (ZAC) 

Actions prévues ou en cours de réalisation Date Budget 

Une opération d’aménagement urbain est à l’étude pour réhabiliter une 
friche industrielle au sud de la gare. 
Le projet prévoit 1,5 hectare d’espaces verts. 

- 
Non connu  

  

Axe 3 : Equipements municipaux 

Objectif : Améliorer l’impact environnemental des actions de la Ville 

Actions prévues ou en cours de réalisation Date Budget 

Acquisition de 4 vélos à assistance électrique pour les déplacements des 
agents. 

 

Eté 
2025 

10 000 € 

Renouvellement du parc automobile avec l’objectif réglementaire 
d’atteindre 40% de véhicules électriques 

2026 Marché en cours 
d’analyse (2025) 
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7.2. Motifs ayant présidé au choix des mesures retenues et analyse des 
coûts/avantages attendus 

Les mesures présentées ne sont pas directement motivées par la réduction du bruit en ville. 
L’amélioration du confort sonore qui en résultera est difficilement quantifiable. Les coûts et 
avantages ne sauraient être finement analysés. 
 
Malgré tout, selon l’ADEME dans son Guide pour l’élaboration des plans de prévention du bruit 

dans l’environnement  http://www.bruit.fr/images/stories/pdf/guide_ademe_ppbe.pdf, la 
transformation d’un carrefour à feu en giratoire induit une baisse du volume sonore de l’ordre 
de 3 dB (à peine perceptible).  
 
Toutefois, la fluidification du trafic routier combinée au changement de revêtement ainsi 
qu’au report espéré d’une partie des déplacements vers des modes de circulation douce 
pourraient engendrer une baisse supérieur du volume sonore. Or à partir de 5 dB 
l’amélioration est significative.  
 
 
L’instauration des zones de calme résulte d’une volonté de la commune de sauvegarder un 
patrimoine communal de qualité et de sensibiliser les crépynois au maintien de cette qualité. 
 

7.3. Estimation du nombre de personnes concernées par une diminution du bruit 
suite aux mesures prévues dans le PPBE 

L’essentiel des mesures proposées par la commune, dont la motivation n’est pas purement 
acoustique, relevant des champs de compétence « planification et urbanisme » ou 
« sensibilisation et communication », il n’est pas possible d’en chiffrer précisément leur 
impact en termes de personnes protégées.  
 
En revanche concernant les travaux de voiries, il est probable que le nombre de résidents 
exposés au-dessus des seuils réglementaires concernant a priori uniquement la rue Charles de 
Gaulle (ex : Lden > 65 dB) n’évoluera que faiblement au cours des 5 prochaines années puisque 
les travaux planifiés les plus proches ne concernent que la toute fin de cette rue, derrière les 
Portes de Paris. 
 
 
  

http://www.bruit.fr/images/stories/pdf/guide_ademe_ppbe.pdf
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8. Bilan de la consultation du public 
 

8.1. Modalités de la consultation 

En application de l’article R.572-9 du code de l’environnement, la consultation du public s’est 
déroulée du 15 octobre 2025 au 15 décembre 2025. Elle a fait l’objet d’un avis préalable par 
affichage public et sur le site Internet de la Ville de Crépy-en-Valois le 1er octobre 2025. 
 
Le projet de PPBE a été mis à la consultation du public par voie électronique sur le site internet 
de la collectivité : https://crepyenvalois.fr/ et également physiquement à l’accueil de la mairie 
(service urbanisme). 
 
Un registre papier en mairie, et une adresse mail permettaient le recueil des observations. 
L’adresse électronique avait été diffusée dans l’avis de presse pour recueillir les observations 
du public. 
 

8.2. Remarques du public 

Faire la synthèse des observations et du nombre de participants. 
 

8.3. Réponses aux observations 

Compléter 
 

8.4. Prise en compte des remarques dans le PPBE de la collectivité 

Considérant que les réponses ont été intégrées dans le PPBE, le PPBE a été approuvé par le 
conseil communautaire le à venir en 2026 à l’issue de la consultation. 
 
Il est publié sur le site internet de la collectivité à l’adresse suivante : https://crepyenvalois.fr/ 
précisez le lien exact dès qu’il sera disponible. 
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ANNEXE 1  
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ANNEXE 2  
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ANNEXE 3  
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